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LES PERFORMANCES ECONOMIQUES
ET NATURELLES DES TERRITOIRES

e Richesse economique

(performances économiques)

e Bien-étre environnemental

(performances naturelles)

e Nuisances maitrisables



Territoires et développement durable

Propriétaires

Transports

Ecologique

\\\ Vivable
_ Durable
Social Economique

Eaux de surface

Limites administratives

Points géodésiques

Altitude

Imagerie

Espaces Naturels
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Espaces batis
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LES PERFORMANCES DES
TERRITOIRES: LES FAITS

e Les enquétes de transport

e Les temps de transport

* Les portées des deplacements

e L’épanouissement des territoires



Nombre quotidien de
déplacements par personne

L S —

3,49 3,47 3,49

tous modes




Temps consacre aux déplacements
par personne par jour

o——O—@

1h22
1h16 1h16

tous modes




Durée moyenne
d'un déplacement motorisé

ES

29 29 29
0. 28

mode motorisé




Distribution des durées des deplacements
motorisés selon les classes de durée




Vitesse moyenne des de placements
motorises en porte a porte

KM/Heure

13,9 14,6

12,4 13,6

mode motorisé




Portée moyenne des
déeplacements motorises

kilomeéetres

mode motorisé
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ZONES ATTEINTES EN MOINS D'UNE HEURE
EN VOITURE PARTICULIERE A PARTIR DE PARIS CENTRE

B ZONES ATTEINTES EN 1983 ET 1991
Wy 7ONES SUPPLEMENTAIRES ATTEINTES EN 1991



LES PERFORMANCES
ECONOMIQUES DES
TERRITOIRES

o | 'effet de I'’épanouissement des
territoires

e Les corrélations avec les salaires
et le PIB

* Les territoires francais et
europeéens






Le progrés économique est lié
a la variété des destinations
économiques accessibles
dans un temps donné




+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs |

+ 6000 frs

102 000

+ 6000 frs

96 000
90 000

+ 6000 frs

84 000

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

+ 6000 frs

Utilité économique des

déplacements

travail/affaires/achats

L'utilite |
économique |

x 128
128 000

o

en francs, par an , par habita}lt

Nombre d'emplois accessibles dans la 1/2 heure



PIB PAR ACTIF SELON LA TAILLE DE L'AGGLOMERATION.

400 000 Frs

300 000 Frs

200 000 Frs

100 000 Frs

0 Frs

1000 hab 10 000 hab 100 000 hab 1 000 000 hab 10 000 000 hab
résultats INSEE ajustement graphique des résultats INSEE




Supplément de valeur annuelle créée par les actifs.

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES FRANCAIS

(en euros 2000 par emploi occupe)

Valeur basée sur [l'accessibilité aux actifs
situés a moins d'une heure de transport.

(a partir du centre de chague commune)

Supp. de valeur créée

R=28600x
{ LogActifs60mn / 25 -
LagActifs60mn))

43 400 - 49 500
35400 - 43 400
31400 - 35 400
29900 - 31400
28 400 - 29 900
27 400 - 28 400
26400 - 27 400
25700 - 26 400
24900 -25700
23900 - 24 900
22900 -23 900
21400 - 22 900
19 900 - 21 400
18 400 - 19 900
15 400 - 18 400

0-15400

Equivalent P.1.B.

PIB=2B600+R

72000-78 100
64 000 - 72 000
60 000 - 64 000
58 500 - 60 000
57 000 - 58 500
56 000 - 57 000
55 000 - 56 000
54 300 - 55 000
53 500 - 54 300
52 500 - 53 500
51500 - 52 500
50 000 - 51 500
48 500 - 50 000
47 000 - 48 500
44000 - 47 000
28 600 - 44 000

Communes

Nbre de communes
concemeées

886
1125
3180
2820
3455
2754
2937
1964
2042
2916
2956
3551
2731
1647
1315

447

Données : NAVTEQ® et EUROSTAT®
© IGN 2003




Performances économiques
des territoires et PIB régionaux 2000

e Corrélation entre : fle-de-France

— les PIB réegionaux
publies par I'INSEE

— Les equivalents PIB
basés sur le nombre
d'actifs accessibles en

une heure
(forme logarithmique du
nombre d’actifs dans I'heure)

PIB INSEE 2000 (en M€)

Rhone-Alpes

SOU rces : o 100000 200 000 300000
, . PIB calculé (en M€)
. PIB regionaux INSEE 2000
. Reéseau routier Navtech sur la France métropolitaine

©IGN 2002






PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES EUROPEENS

Supplément de valeur annuelle créée par les actifs.

(en euros 2000 par emploi occupé)

Valeur basée sur [l'accessibilité aux actifs
situés a moins d'une heure de transport.

(a partir du centre de chaque commune)

Supp. de valeur créée  Equivalent P.1.B. Communes

R=28600x

{ LogActifs60mn / { 25 - Nbre de communes

PIB =28 600+ R concernées

LogActifs60mn))

B 43400-49500 72000-78100 4798
B 35400-43400 64000-72000 9453
B 31400-35400 60000-64000 8352
B 29900-31400 58500-60000 5758
I 28400-29900 57000-58500 6416
27400-28400 56 000-57000 4542
26400-27400 55000-56000 4747
25700-26400 54 300-55000 3044
24900-25700  53500-54300 3291
23900-24900  52500-53500 4373
22900-23900  51500-52500 4335
21400-22900 50000-51500 5033
[ 19900-21400 48500-50000 4129
B 18400-19900  47000-48500 2959
B 15400-18400 44000-47000 3393
= 0-15400 28600-44000 2334

Donnees : NAVTEQ® et EUROSTAT®
© IGN 2003

Les calculs n'ont pas été effectués dans certains pays ou parties de pays ol les données étaient imcomplétes.






Juin 2003



Juin 2003



Juin 2003



Juin 2003

uk s , AMM



LES PERFORMANCES
NATURELLES DES
TERRITOIRES

o | 'effet de I'’épanouissement des
territoires

e L'augmentation du sentiment de
bien-étre

e La répartition equitable des
performances naturelles
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Diversité des sites accessibles

dans un temps donné:

Bien-€étre récréatif




13970 + 635 frs | = e

35f
ZEie L'utilite e

~ 635 frs | réecreative 1280 ha

10 795 + 635 frs
9525 |+635frs
8 890 |+ 635 frs

+ 635 frs

+ 635 frs

+ 635 frs

+ 635 frs

|+ 635 frs

+ 635 frs
'+ 635 frs
+ 635 frs |
1+ 635 frs 13(“) |1-|g |
+ 635 frs :

1+ 635 frs X8

+ 635 frs |
+ 635 frs
+ 635 frs
Utilité environnementale des

déplacements

loisirs verts 2 Surface d'espaces verts accessibles dans la 1/2 heure
en francs, par an, par habita:!




INDICE DE PERFORMANCE NATURELLE DES COMMUNES

FRANCE

Indice basé sur l'accessibilite aux espaces naturels
situes a moins d'une heure par la route

Indice de performance naturelle en Euros
U =300 x In ( SurfaceNat60mn )
B 5500-5700  (249)
W 5400-5500 (1093)

W 5300-5400 (3698)

5200 -5300 (6752)

5100 -5200 (10339)

5000 -5100 (9128)

2500 -5000 (5293)

Valorisation monétaire de l'accés aux espaces naturels

Entre parenthéses : nombre de communes concernées

Données : ROUTES00® (IGN) et CORINE Land Cover (IFEN)
© IGN 2003






LA MAITRISE DES NUISANCES

 Le poids relatif des nuisances par
rapport aux performances des
territoires

e Le cercle vertueux

o ’appel a l'intelligence de
'homme






| e cercle vertueux

Au niveau de I'ensemble du territoire national,

lorsque la création de valeur économique et
ergonomique peski0

le colt des déplacements pour créer cette valeur
pese33 (dont22 de temps passe &1 de dépenses
monétaires, y compriéd’énergie)

et les nuisances induites pesésit(dont?2

d’insecurite routiere] de bruit et de pollution et
0,5d’effet carbone)



| e cercle vertueux

 On ne peut pas, au nom du terg)g
bloquer I'épanouissement du terdif@0.

e Ce seralt effectuer un choix en faveur d’'une
économie peu dynamique et d’'un chdOmage
durable.



| e cercle vertueux

| faut, pour concilier économie et écologie,
orotéger par le droit les espaces naturels, sal&ce
nien-étre pour 'homme et siege de la biodiversité.

Dans les espaces autorisés a l'urbanisation, Il
convient de ne pas brider la mobilité et de realiser
pour cela des infrastructures de qualité totalerou e
tout cas optimale. Quelques pour cent a peine de la
richesse produite suffisent a créer ces
Infrastructures optimales.




| e cercle vertueux

* Les effets pervers du malthusianisme en
terme de desserte des territoires sont le
blocage de la création de valeur et
d’emplois durables et 'augmentation des
nuisances induites, les véhicules ne
disposant pas d’infrastructures correctement
dimensionnées étant plus polluants que les
vehicules evoluant en milieu adapte.



Des infrastructures de haute qualité
environnementale

 En tout état de cause, les infrastructures
nouvelles doivent étre de qualité totale afin
d’'éviter d’'induire des nuisances.

* |l convient également d’associer a leur
realisation la requalification des rues et
avenues traditionnelles dans le but de
realiser de véritables projets d’urbanisme et
de créer un environnement de qualité.
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L'APPLICATION A DE GRANDS
PROJETS DE TRANSPORT

e L'autoroute A65 entre Langon et
Lescar

e La liaison (ex A650) entre Pau et
Oloron

e La ligne ferrée a grande vitesse entre
Bordeaux et 'Espagne



L'AUTOROUTE A 65 ENTRE LANGON
ET LESCAR

e L’enquéte d’utilité publique
e La concession de 'autoroute

« |’élaboration des cartes des
performances economiques et naturelles

e L’évaluation des nuisances
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Une décision de réalisation apres une
longue période de concertation

e Le fuseau d’étude du tracé est retenu le 29
mars 1996

 L'utilité publigue du projet est prononceée le
19 décembre 2006

* La concession est confiée au groupe
A’lienor également le 19 décembre 2006.

 La mise en service de l'ouvrage est prévue
au mois d’'octobre 2010



Le besoin d’une pédagogie de tous les
Instants : « Pourquol A65? »

La création de richesse economique dans le

tissu existant: les performances économiques

La création de richesse touristique au sein des

territoires : les performances naturelles

e Le
e Le
e Le

o]
o]

o]

an ameélioré de la sécurité routiere
an de la pollution atmosphérique
an des emissions de gaz a effet de serre



Les initiatives du monde economique et
politique

 La CCIl de Pau Beéarn a décide, avec I'appui de la
DRE d’Aquitaine, de commander a I'lnstitut
geographique national I'étude des performances
économiques et naturelles de I'A65 ainsi que le
bilan des nuisances émises.

 La CCl et la DRE poursuivent la conception d’un
vaste programme de vehicules écologiguement
vertueux de telle sorte que performances
économiques et performances ecologiques
progressent simultanément.



LES PERFORMANCES DE
L'’AGS

Les performances économiques



AUGMENTATION DE VALEUR PAR ACTIF
A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE L'A65
ENTRE LANGON ET LESCAR

Augmentation de valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur I'accessibilité d'un actif
(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

Augmentation de Nombre de
valeur économique communes
en euros / actif / an concernées
M 5000 - 16 000 (0)
M 4000- 8000 (12)
W 2000- 4000 4)
W 1000- 2000 (12)
@ 500- 1000 (33)
B 250- 500 (32)
125- 250 (45)
63- 125 (70)
31- 63 (49)
1- 3 (165)
Sans variation (6054)

Augmentation totale : 56,2 millions € par an

Classement des routes
Réseau principal

Réseau secondaire
Nouvelle infrastructure

Limites administratives

Limite départementale

&

] '
@ Bayonne’

7
15

Pyrenées-Atlantiques

30

AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES
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droquefort : 1 AG2

3

,}5-‘"‘

\ Tarn-et-

® Condom Garonn
-G e

Gers
@ AUCH “"
Garlip

@ Mirande

Theze
Agg 3

\Lescar$

®PAU, ;
NN ‘ Haute-Garonne__

( o e N _®TARBES /

,’OIolon-Szunte-M:_:r!e'. - !

Hautes-Pyrenées|
-

Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN © IGN 2009 eco 1



AUGMENTATION DE VALEUR PAR COMMUNE
A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE L'A65
ENTRE LANGON ET LESCAR

Augmentation de valeur annuelle par commune
au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur I'accessibilité de I'ensemble des actifs

(et des membres des ménages associés) d'une commune

aux emplois situés & moins de 40 min de transport,
hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Augmentation de Nombre de

valeur économique communes

en euros / commune / an concernées
Il 64 000 000 - 128 000 000 (0)
Il 32000000- 64000000 (0)
M 16 000 000 - 32 000 000 (0)
M 8000000- 16000000 (2)
I 4000000- 8000000 (2)
B 2000000- 4000000 (1)
M 1000000- 2000000 (1)
@ 500000- 1000000 (5)
250 000 - 500 000 (11)
125000 - 250 000 (24)
62 500 - 125 000 (24)
31250 - 62 500 (44)
1- 31250 (330)
Sans variation (6032)

Augmentation totale : 56,2 millions € par an

Classement des routes
Réseau principal
Réseau secondaire
Nouvelle infrastructure
Limites administratives

Limite départementale

30

AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES
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Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN

©IGN 2009
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AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR
PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

AVANT CONSTRUCTION DE L'A65 = -y
ENTRE LANGON ET LESCAR - : :

Arcachi
(=

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

B

Valeur économique Equivalent PIB
annuelle
U = 1.5758 x [(28800 x PIB = 1,5758 x 28800 Nombre de
(Ln(Emplois40min) / +U communes
(25 - Ln(Emplois40min) )] concernées
I 68 000 - 80 500 113 400 - 125 900 ©) Rugping
Il 55 400 - 68 000 100 800 - 113 400 (0) :
B 49 100 - 55 400 94 500 - 100 800 (48)
W 46 700 - 49 100 92100 - 94500 (486)
[ 44 400 - 46 700 89800- 92100 (96)
[ 42800 - 44 400 88200- 89 800 (3) )
[71 41 200 - 42 800 86 600 - 88 200 (173) 4 \ : — 1
[ 40100- 41 200 85500 - 86 600 (255) % = o '
38 800 - 40 100 84200~ 85500 (497) k-u_me g -
37 300 - 38 800 82700- 84200 (633) y ‘. e
35 700 - 37 300 81100- 82700 (1096)
[ 33300-35700 78700- 81100 (968)
I 31000 - 33300 76 400 - 78 700 (1186)
W 28600 - 31 000 74000 - 76 400 (639)
W 23 900 - 28 600 69300 - 74000 (340)
| | 0-23900 45300- 69300 (56)

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire

Limites administratives

Limite départementale



AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR
PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

¢ I -7
APRES CONSTRUCTION DE L'A65 > m—,’ ' .
ENTRE LANGON ET LESCAR - .h"'x\ |

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Valeur économique Equivalent PIB
annuelle
U= 1.5758 x [(28800 x PIB = 1,5758 x 28800 Nombre de
(Ln(Emplois40min) / +U communes
(25 - Ln(Emplois40min) )] concernées
M 68 000- 80500 113 400 - 125 900 ()
Il 55 400 - 68 000 100 800 - 113 400 (0)
B 49 100 - 55 400 94 500 - 100 800 (48)
W 46 700 - 49 100 92100- 94500 (486)
[ 44 400 - 46 700 89800- 92100 (97)
[ 42800 - 44 400 88200- 89800 (3)
[ 41 200 - 42 800 86 600- 88200 (181)
[ 40100- 41 200 85500- 86600 (254)
38 800 - 40 100 84200- 85500 (504)
37 300 - 38 800 82700- 84200 (630)
35 700 - 37 300 81100- 82700 (1100)
[ 33300-35700 78700- 81100 (965)
I 31000 - 33 300 76 400 - 78 700 (1177)
Il 28 600 - 31 000 74000 - 76 400 (636)
W 23 900 - 28 600 69300- 74000 (339)
| | 0-23900 45300- 69300 (56)

Classement des routes

Réseau principal
— Réseau secondaire
Nouvelle infrastructure

Limites administratives

Limite départementale



LES PERFORMANCES DE
L'’AGS

Les performances naturelles



AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR

ADENERTATION BE VLB R AR AGTIE PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES
A L'HORIZON 2020

N @ ~J i
APRES CONSTRUCTION DE L'A65 Gironde | (- fTEORPEAUX( ——#Bergerac )
ENTRE LANGON ET LESCAR % : Dordogne
Augmentation de valeur annuelle par actif &%

=

au sein de chague commune
au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

& Langon

o Lot-et-Garonne
Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif e 7
(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels
situés a moins de 28 min de transport,

hors trajets terminaux a pied.

— & Villeneuve-sur-Lot

{
(& partir du centre de chagque commune)
Augmentation de Nombre de Candes ; /
valeur naturelle communes @Nerac
en euros / actif / an concernées -
M 500 - 1000 (6) Asz
M 250- 500 (11) ) s
arn-et-
= 125- 250 (14) [ ® Condom Giionne
63- 125 (34) i /) R <Garonne.
31. 63 (38) MONT: DE-MARSAN ‘
16- 31 (47) S
8- 16 (57)
1- 8 (146)
Sans variation (6123) Gers
 SAUCH .
—_

Augmentation totale : 7,2 millions € par an

L) = : . S 8 Garlin i\ A | ! ’ a
28 k Bayonne G ed - . i AT i ) \ = 1 X \
// e - . ol ¢ ) ( ®Mirande A=

Classement des routes Pyl-znees-l\ihnhtﬁes
Réseau principal (- !

Réseau secondaire ~ Y L
e— Nouvelle infrastructure iy BTARBED

. i -‘ = 2 i ® Olmon_"s‘aime-l\.’larir:.ﬂl': /\,—l o5 A oy { / ST ) 4 /
% 5 © . / g LA L autes-Pyrenees| | % |
Limites administratives T L— _ e y

Limite départementale Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN © IGN 2009 nat 1

" Haute-Garonne




TRONCON LANGON-LESCAR
PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

‘G?% -fj Gironde | IORD.EAUX' J é-w/—\/i - .'.'B'”'U“;"” | ‘
/ \'“'\.: A X Dordogne

/ Au acl Imu y . [ d\J\

B s

B Langon v,r))

®Marmande

AUTOROUTE A 65

AUGMENTATION DE VALEUR PAR COMMUNE
A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE L'A65
ENTRE LANGON ET LESCAR

Augmentation de valeur annuelle par commune
au titre de I'accés aux espaces naturels.

If y
i L by
(en euros 2000 par an) / ‘

o

Valeur basée sur l'accessibilité de I'ensemble des actifs
(et des membres des ménages associés) d'une commune, ,’ _//\ e

aux espaces naturels situés a moins de 28 min de transport, | ]
hors trajets terminaux a pied. K \
(& partir du centre de chaque commune) /

.V\HHnL-me -sur-Lot .

(’"‘/\ . : . -. f \r,/u_-‘J

Captieux

“®AGEN | }

Y
| \ G\
Augmentation de Nombre de / Ua \ | (’3
valeur naturelle communes f | \ vabsy. E\..
en euros / commune / an concernées [ ) N S <
B 5 000 000 - 16 000 000 ) / S JPRoquefort ) - /_f""“J\\ L~ A5z
M 4000000~ 8000000 () / W\ A 5_,)‘}/'\;« e
= 2000000- 4000000 () /{ ‘ - oS : # Gondom S
1000000~ 2000 000 @) | - i * k ~) L
I 500000- 1000000 @) / MW}—I”W”; 2 ot ‘:.
[l 250000- 500000 (2) / ”
1 125000- 250000 (1) / o L i
62500- 125000 (4 f — i Tl
31250- 62500 (16) ®.Dax ! : ;
16 000 - 31250 (26) | s ‘ Aire-sur-I'Adour
8000- 16000 (37) /¥ ! ~Z,{
4000 - 8000 (42) - _ C
1) 4000 (315) i AN T S
Sans variation (6029) _ i SIS RE r\f i g2 PGM"" 7) \ _
} @ Mirande F\‘
% Theze @] r'}“ : §/‘
. A g i J
Augmentation totale : 7,2 millions € par an 5 ;
Classement des routes ! {8 : Lescar @] ‘
w - \PAU
Réseau principal - \‘J R
Réseau secondaire | ¢ o )
e Nouvelle infrastructure A 154J a8 i # Oloron-Sainte-Marie |

Limites administratives

Limite départementale

/7 ~

Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN

©IGN 2009

nat 2



AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR
PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

AVANT CONSTRUCTION DE L'A65 . =
ENTRE LANGON ET LESCAR

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels
situés a moins de 28 min de transport,

hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

Valeur naturelle annuelle Nombre de
U=1.5758x communes
25,11 x Coi x Ln(SurfNat28min) concernées
I 11 500 - 12 400 (0)
W 10800-11 500 (0)
W 10200-10800 ()
W 9600- 10200 (289)
'l 9100- 9600 (366)
| 8600- 9100 (855)
. 8300- 8600 (1069)
8000- 8300 (1338)
7 800- 8000 (773)
| 7500- 7800 (817)
[ 7200- 7500 (446)
[l 8700- 7200 (343)
[l 6200- 6700 (141)
W 5700- 6200 (35)
W 4700- 5700 (4)
|| 0- 4700 Q)

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire

Limites administratives : = = 1 7 RN p N/
Limite départementale Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN  © IGN 2009 nat 3




AUTOROUTE A 65 - TRONCON LANGON-LESCAR
PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE L'A65 . =
ENTRE LANGON ET LESCAR

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels
situés a moins de 28 min de transport,

hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

Valeur naturelle annuelle Nombre de
U=1.5758x communes
25,11 x Coi x Ln(SurfNat28min) concernées
M 11500 - 12 400 ©)
M 10800 - 11 500 0)
W 10200-10800 (0)
I 9600-10200 (289)
Il 9100- 9600 (367)
. 8600- 9100 (865)
8300- 8600 (1075)
8000- 8300 (1331)
~ 7800- 8000 (768)
| 7500- 7800 (818)
| 7200- 7500 (442)
I 6700- 7200 (342)
Il 6200- 6700 (140)
I 5700- 6200 (35)
B 4700- 5700 4)
a 0- 4700 (Q)

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire
e—— Nouvelle infrastructure

Limites administratives I P — 1 7 RN / .
Limite départementale Données : Corin Land Cover, INSEE, IGN  © IGN 2009 nat 4




LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2010, en euros 2000)

Performances economiques: 44,77 M€/an
Performances naturelles: 5,74 M€/an
Performances logistiques: 14,77 M€/an

TOTAL 65,28 M€/an



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

Performances economiques: 56,20 M€/an
Performances naturelles: 7,20 M€/an
Performances logistiques: 18,55 M€/an

TOTAL 81.95 M€/an



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2008)

Performances economiques: 65,33 M€/an
Performances naturelles: 8,37 M€/an
Performances logistiques: 21,57 M€/an

TOTAL 95,27 M€/an



Le temps de retour a I’horizon 2010
(en euros 2000)

Cout de ’A65 en euros 2000: 925,86 ME TTC
Codut de 'A65 en euros 2000: 774,13 ME HT
Performances éco. nat. et log.: 65,28 M€/an

aux de rentabilité annuel: 7,05 %
Temps de retour: 14,2 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2000)

Cout de I’'AB5 en euros 2000: 925,86 ME TTC
Cout de I'AB65 en euros 2000: 774,13 ME HT
Performances éco. nat. et log.: 81,95 M€/an

aux de rentabilité annuel: 8,85 %
Temps de retour: 11,3 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2008)

Cout de 'A65 en euros 2008: 1279,82 ME TTC
Colt de I’'A65 en euros 2008: 1070,08 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 95,27 M€/an

"aux de rentablilité annuel: 7,44 %
‘emps de retour: 13,4 ans




LE BILAN DES NUISANCES

_’'Insécurité routiere
La pollution atmosphérigque
Les émissions de gaz a effet de serre




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2010, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 1,74 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,28 M€
TOTAL 1,44 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 2,19 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,35 M€
TOTAL 1,82 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2008)

Réduction de I'inséc routiere: 2,55 M€
Augmentat. de la pollution: - 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre:- 0,41 M€
TOTAL 2,12 M€



LA LIAISON PAU OLORON
(EX A650)

Les études preliminaires
L'avant projet sommaire

L’élaboration des cartes des
performances economiques et naturelles

| ’évaluation des nuisances



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON
DONNEES STATISTIQUES

EMPLOIS AU LIEU DE TRAVAIL

L'emploi au lieu de travail comprend I'ensemble
des personnes qui ont une profession et qui
I'exerce sur le territoire francais au moment du
recensement. Cet emploi est comptabilisé

dans la commune du lieu de travail.

Le nombre d’emplois de chaque commune francaise
provient de la base de données statistiques de I''NSEE.
Ces données correspondent au Recensement Général
de la population de 1999 (RP99).

. Nombre de
Emplois communes
au lieu de travail concernées
W 40500 - 1 215 000 (14)
M 13500- 40500 (27)
M 4500- 13500 91)
M 1500- 4500 (241)
500 - 1500 (563)
0- 500 (7083)
H,
; o/ ~ |
"“—Estenbalr" y /
sk g o
\,k‘g { . ( l
BT - 17 & : . ) : HAUTES:PYRENEES
Classement des routes = \ 7 N':AVAR.RE N Nokes \ { {"‘ “‘, =
Réseau principal A % L (R { lzaba - ) TN
Réseau secondaire o] I~ ) / i) | y ; 2 T
s Nouvelle infrastructure \0 20 | 30 km :‘ .l | {5’ o .\!
Limites administratives [ [ ! ) L S \

Limite départementale s Frontiére Données : Corine Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN  © IGN 2009 emploisLT



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON
DONNEES STATISTIQUES

ACTIFS

La population active regroupe la population active
occupée (appelée aussi "population active ayant un
emploi") et les chémeurs (*).

Cette population active est comptabilisée dans la
commune de résidence.

Le nombre d’actifs de chaque commune provient

de la base de données statistiques de I'INSEE.

Ces données correspondent au Recensement Général
de la population de 1999 (RP99).

Nombre de

Population active communes
au lieu de résidence concernées -
W 40500 - 1 215 000 (14) i
M 13500- 40500 (29) /
B 4500- 13500 (114) , e P b \ \ A s ‘
Il 1500- 4500 (291) i e N E e = TN 1, TARBES
500- 1500 (788) \ r ~oN ~\l !

0- 500 (6783)

(*) La population active au sens du recensement de la population comprend les
personnes qui déclarent : exercer une profession (salariée ou non) méme a
temps partiel ; aider un membre de la famille dans son travail (méme sans
rémunération) ; étre apprenti, stagiaire remunéré ...; étre militaire du contingent
(tant que cette situation existait) ; étre chémeur & la recherche d'un emploi. R
Elle différe de celle au sens du Bureau International du Travail et de celle | "‘ES'E"halr Iy
au sens de la Comptabilité nationale. L e o ¥
Yy
\,k.,w |
a2

v Argelés-Gaz\u‘sl

p
At
HAUTES:PYRENEES

§

Classement des routes NAVARR_E_ i

J \
&

b

Réseau principal
Réseau secondaire
s Nouvelle infrastructure

10 20 30km

Limites administratives

Limite départementale s Frontiére Données : Corine Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN  © IGN 2009 actifs



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON
DONNEES STATISTIQUES

SURFACES NATURELLES N

La surface naturelle de chaque commune correspond $

a I'ensemble des surfaces d'« espaces naturels » de type
territoires agricoles, foréts et milieux semi-naturels,
zones humides et surfaces en eau, pondérées d'un
facteur d'attraction (*).

Cette surface est calculée en ares par commune.

— LANDES /9
B Ve

Ll W o (W

La surface naturelle de chague commune provient
de la pondération des espaces naturels de classes 211 a 523
de la base de données CORINE Land Cover (*).

Surfaces Nombre de
naturelles communes
en ares concernées
Il 1 600 000 - 7 000 000 (40) |
B 800000- 1600000 (109)
[ 400000- 800000 (369)
200000- 400000 (1178)
100 000- 200 000 (2550) > A
0- 100000 (4293) g\li.'ass,e'ube =

»
(*) Chaque commune se voit donc attribuer une surface naturefle décomposée f
en espaces de types agricole, forestier et aquatique. Une étude du 13 février
2006 de la Direction régionale de I'équipement d'lle de France, reposant sur
l'analyse des résultats de I'enquéte globale de transport de 2001, fait apparaitre
le besoin de pondérer de la fagon suivante les surfaces d’espaces naturels :
- Espaces aquatiques : 8,2048
- Espaces agricoles : 1,1395

‘ Argeles-Gazost
- Espaces forestiers : 0,1794 \

-~ h_‘--»——-"z_,r =

HAUTES'PYRENEES

o 10, Jao m
- ([ '\

Limite départementale s Frontiére Données : Corine Land Cover, INSEE, IGN © IGN 2009 strfaces naturelles

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire
— Nouvelle infrastructure

o

Limites administratives



Une longue période de concertation.
Une décision en suspens.

e Le fuseau de 1000 metres est approuve par
décision ministérielle le 14 avril 1994

e La bande de 300 metres est fixee par
décision ministérielle du 27 aolt 1996

 Un premier avant projet sommaire est
approuve le 5 mai 2000



Une longue période de concertation.
Une décision en suspens.

e Une concertation publique est organisée de
juin a octobre 2004

* Un nouvel avant projet sommaire est établi et

transmis a la direction générale des routes le
11 juin 2007

e Le projet est abandonné par le gouvernement
le 5 juin 2008, laissant aux collectivités
territoriales le soin de réaliser cette liaison




Le besoin d’'une pédagogie :
« Pourquoil la liaison Pau Oloron? »

e La creation de richesse économigue dans le
tissu existant: les performances économiques

e La creation de richesse touristigue au sein des
territoires : les performances naturelles

e Le hi
e Le hi
e Le hi

an amelioré de la securité routiere
an de la pollution atmosphérique
an des emissions de gaz a effet de serre



Les initiatives du monde economigue et
politique

e La Chambre de commerce et d’'industrie de Pau
Béarn a décide, avec I'appui de la sociéte Eiffage,
de commander a l'Institut géographique national
I'etude des performances economiques et naturelles
de la liaison Pau OLoron ainsi que le bilan des
nuisances émises.

 La CCI et la DRE poursuivent la conception d’un
vaste programme de vehicules écologiguement
vertueux de telle sorte que performances et
nuisances convergent vers des solutions
entierement positives.



LES PERFORMANCES DE LA
LIAISON PAU OLORON

Les performances économiques



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR ACTIF
A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Augmentation de valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Augmentation de Nombre de
valeur économique communes
en euros / actif / an concernées
B 4000 -8 000 (13)
M 2000 - 4000 (1)
M 1000 - 2000 (16)
B 500-1000 (14)
B 250- 500 (58)
i 125- 250 (17)
63- 125 (19)
31- 63 (36) |
1- 3 (73) 5 : Y
S Vatiation (7772) PYRENEES-ATLANTIQUES

2

“—Esteribar &

@ Argelés-Gazost
® ” LA
Augmentation totale : 48,1 millions € par an L | 7 Exkarons ; ‘ ! =g
o A — - _ { HAUTES-PYRENEES

Classement des routes ‘ NAVARRE - . \ \

Réseau principal A h f ( lzaba

Réseau secondaire Dol ) o ; ! Je
s Nouvelle infrastructure . 4 \ ez | y | | |

0o 10 20 30km

Limites administratives ] / I Joo — i §
Limite départementale s Frontiére Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009 eco 1



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR ACTIF
A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Augmentation de valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Augmentation de Nombre de
valeur économique communes
en euros / actif / an concernées
B 4000 -8 000 (13)
M 2000 - 4000 (1)
M 1000 - 2000 (16)
B 500-1000 (14)
B 250- 500 (58)
i 125- 250 (17)
63- 125 (19)
31- 63 (36) |
1- 3 (73) 5 : Y
S Vatiation (7772) PYRENEES-ATLANTIQUES

2

“—Esteribar &

@ Argelés-Gazost
® ” LA
Augmentation totale : 48,1 millions € par an L | 7 Exkarons ; ‘ ! =g
o A — - _ { HAUTES-PYRENEES

Classement des routes ‘ NAVARRE - . \ \

Réseau principal A h f ( lzaba

Réseau secondaire Dol ) o ; ! Je
s Nouvelle infrastructure . 4 \ ez | y | | |

0o 10 20 30km

Limites administratives ] / I Joo — i §
Limite départementale s Frontiére Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009 eco 1



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES
VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

AVANT OUVERTURE DE L'A650

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur I'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Valeur économique Equivalent PIB
annuelle
U= 1.5758 x [(28800 x PIB = 1,5758 x 28800 Nombre de
(Ln(Emplois40min) / +U communes
(25 - Ln(Emplois40min) )] concernées
[l 68 000 - 80 500 113 400 - 125 900 (0)
M 55 400 - 68 000 100 800 - 113 400 (0)
W 49100 - 55 400 94 500 - 100 800 (34)
¥ 46 700 - 49 100 92100- 94500 (437)
W 44 400 - 46 700 89800- 92100 (206)
[71 42800 - 44 400 88 200 - 89800 (76)
[0 41 200 - 42 800 86 600 - 88 200 (89)
40 100 - 41 200 85500- 86600 (107)
38 800 - 40 100 84 200- 85500 (323)
37 300 - 38 800 82700- 84200 (486)
35 700 - 37 300 81100- 82700 (1034)
[ 33 300- 35700 78700- 81100 (1407)
¥ 31 000 - 33 300 76400 - 78700 (1425)
[l 28 600 - 31 000 74000 - 76 400 (1129)
Il 23 900 - 28 600 69 300- 74000 (818)
| 0-23900 45 300- 69300 (448)

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire

Limites administratives

Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009 eco 3

Limite départementale s Frontiére



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'acces aux espaces économiques.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur I'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux emplois situés

a moins de 40 min de transport, hors trajets terminaux a pied.
(& partir du centre de chaque commune)

Valeur économique Equivalent PIB
annuelle
U= 1.5758 x [(28800 x PIB = 1,5758 x 28800 Nombre de
(Ln{Emplois40min) / +U communes
(25 - Ln(Emplois40min) )] concernées

[l 68 000 - 80 500 113 400 - 125 900 (0)

B 55 400 - 68 000 100 800 - 113 400 (0)

M 49100 - 55 400 94 500 - 100 800 (34)

[ 46 700 - 49 100 92100- 94500 (437)

[ 44 400 - 46 700 89800- 92100 (206)

" 42 800 - 44 400 88 200 - 89800 (76)
41 200 - 42 800 86 600 - 88 200 (97) "
40100 - 41 200 85500- 86600 (101)
38 800-40100 84 200- 85500 (341)
37 300 - 38 800 82700- 84200 (479)
35700 - 37 300 81100- 82700 (1034)

™ 33300 - 35700 78700- 81100 (1406)

¥ 31 000 - 33 300 76 400- 78700 (1419)

[l 28600 - 31 000 74000- 76400 (1123)

[l 23 900 - 28 600 69 300- 74000 (818)

m 0-23900 45300 - 69 300 (448)

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire
Nouvelle infrastructure

Limites administratives

Limite départementale » Frontiére Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009 eco 4



LES PERFORMANCES DE LA
LIAISON PAU OLORON

Les performances naturelles



AUGMENTATION DE VALEUR PAR ACTIF

A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Augmentation de valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces naturels.

(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur I'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels

situés a moins de 28 min de transport,
hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chagque commune)

Augmentation de
valeur naturelle
en euros / actif / an

M 500 - 1 000
W 250 - 500
W 125- 250
W 683- 125
31- 63
16- 31
8- 16
1= 8

Sans variation

Augmentation totale : 8,3 millions € par an

Classement des routes
Réseau principal
Réseau secondaire
e— Nouvelle infrastructure

Limites administratives

Limite départementale === Frontiére

Nombre de
communes
concernées

(13)

(2)
(22)
(32)

AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

PYRENEES-ATLANTIQUES

- Esteribar—
Ny Vs
. ¢ \, Ezkaroze |
) = .

" NAVARRE

{ Izaba
i R = i RG]

o 10 20 | 30km.

Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009

LANDES

/_

@ Argelés-Gazost

HAUTES-PYRENEES

nat 1



AUGMENTATION DE VALEUR PAR COMMUNE
A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Augmentation de valeur annuelle par commune
au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité de I'ensemble des actifs

(et des membres des ménages associés) d'une commune,
aux espaces naturels situés a moins de 28 min de transport*,
hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

* VP, hors transport en commun

Augmentation de Nombre de
valeur naturelle communes
en euros / commune / an concernées

B 500 000 - 1 000 000 (2)

[ 250000- 500000 (5)

[ 125000- 250000 (8)
62500- 125000 (18)
31250- 62500 (15)
16000- 31250 (24)

8000- 16000 (33)
4000 - 8000 (21)
1- 4000 (123)

Sans variation (7770)

Augmentation totale : 8,3 millions € par an

Classement des routes

Réseau principal
Réseau secondaire
Nouvelle infrastructure

Limites administratives

Limite départementale === Frontiére

AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

+ 7

[

LANDES

Bayonne
s

TARBES

S-ATLANTIQUES

Esteribar " / @ Argelés-Gazost
e 3 =

. Ezkaroze
| - = HAUTES-PYRENEES
NAVARRE

Izaba

0 - 10 20 30 km

Données : Corin Land Cover, Eurostat, INSEE, IGN © IGN 2009 nat 2



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

AVANT OUVERTURE DE L'A650

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels
situés a moins de 28 min de transport,

hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

Valeur naturelle annuelle

Nombre de

U= 1.5758 x ——

(25,11 x Coi x Ln (SurfNat28min)) concernées
W 11500 - 12 400 (0)
M 10800 - 11 500 (©)
M 10200-10800 (0)
¥ 9600-10200 (49)
[ 9100- 9600 (469)
| 8600- 9100 (469)
8300- 8600 (899)
8000- 8300 (1525)

~ 7800- 8000 (1031) ; RYRENEESIATIFANTIQUES
| 7500- 7800 (1316) e
[0 7200- 7500 (793)
[ 8700- 7200 (642)
[l 6200- 6700 (407)
[ 5700- 6200 (270)
W 4700- 5700 (114)
] 0- 4700 (35)
HAUTESSPYRENEES
Classement des routes
Réseau principal
Réseau secondaire
Limites administratives ~ =

Limite départementale s Frontiére Données : Corin Lahd Cover, Eurostal, INSEE, IGN  © IGN 2009 nat 3



AUTOROUTE A 650 - LIAISON PAU-OLORON

PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

VALEUR PAR ACTIF A L'HORIZON 2020

APRES OUVERTURE DE L'A650

Valeur annuelle par actif

au sein de chague commune

au titre de I'accés aux espaces naturels.
(en euros 2000 par an)

Valeur basée sur l'accessibilité d'un actif

(et des membres du ménage associé), aux espaces naturels
situés a moins de 28 min de transport,

hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chaque commune)

Valeur naturelle annuelle

Nombre de
U=15758x SEUHEE
(25,11 x Coi x Ln (SurfNat28min)) concernées
M 11500 - 12 400 (0)
M 10800- 11500 (0)
W 10200- 10800 (0)
I 9600-10200 (49)
I 9100- 9600 (469)
© 8600- 9100 (492)
8300- 8600 (893)
8000- 8300 (1524)
L {1028) : RYRENEESSATUANTIQUES
I 7500- 7800 (1309) !
[ 7200- 7500 (790)
I 6700- 7200 (639)
I 6200- 6700 (407)
W 5700- 6200 (270)
B 4700- 5700 (114)
H 0- 4700 (35)
[HAUTES RYRENEES!
Classement des routes
Réseau principal
——— Reéseau secondaire
e— Nouvelle infrastructure
Limites administratives : 57
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LE BILAN GLOBAL ANNUEL

(AL

DES PERFORMANCES

IORIZON 2010, en euros 2000)

Performances économiques: 38,32M€
Performances naturelles: 6,61 M€
Performances logistiques: 12,64 M€

TOTAL

57,57 M€



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2000)

Performances économiques: 48,10 M€
Performances naturelles: 8,30 M€
Performances logistiques: 15,87 M€

TOTAL 12,27 M€



LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L’'HORIZON 2020, en euros 2008)

Performances économiques: 55,91 M€
Performances naturelles: 9,65 M€
Performances logistiques: 18,45 M€

TOTAL 84,01 M€



Le temps de retour a I’horizon 2010
(en euros 2000)

Cout de 'A650 en euros 2000: 334,05 ME TTC
Colt de ’'A650 en euros 2000: 279,31 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 57,57 M€/an

"aux de rentabilité annuel: 17,23 %
‘emps de retour: 5,80 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2000)

Cout de I’A650 en euros 2000: 334,05 METTC
Colt de 'A650 en euros 2000: 279,31 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 72,27 M€/an

aux de rentabilité annuel: 21,63 %
Temps de retour: 4,62 ans




Le temps de retour a I’horizon 2020
(en euros 2008)

Cout de 'A650 en euros 2008: 461,76 METTC
Cout de ’'A650 en euros 2008: 386,08 M€ HT
Performances éco. nat. et log.: 84,01 M€/an

aux de rentabilité annuel: 18,19 %
Temps de retour: 5,50 ans




LE BILAN DES NUISANCES

_’'Insécurité routiere
La pollution atmosphérigque
Les émissions de gaz a effet de serre




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2010, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 0,85 M€
Réduction de la pollution: 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,23 M€
TOTAL 0,64 M€



LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

Réduction de I'inséc routiere: 1,07 M€
Réduction de la pollution: 0,02 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,29 M€
OTAL 0,80 M€




LE BILAN GLOBAL DES NUISANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2008)

Réduction de I'inséc routiere: 1,24 M€
Réduction de la pollution: 0,03 M€
Augmentat. de 'effet de serre: - 0,34 M€
OTAL 0,93 M€




UN EXEMPLE D'ETUDE
A POSTERIORI

A 87 Angers la Roche sur Yon






A 87

e Domaine entre 0 et 20 minutes d'un
échangeur autoroutier (D1)



TVA brute par emploi par

rapport a l'indice de
TVA brute par emploi sur

['aire de référence

droites de régression

14000,00
13000,00
1200000 - '/./././

-
11000,00 - AL

.
A
10000,00
9000,00 I I I I I I I I I
1998 1999 2000 2001 2002 AﬁOQ3 2004 2005 2006 2007
nee

2008

¢ valeurs avant
2002

B valeurs aprés
2002

- -/~ - projection

droite - avant
2002

droite - apres
2002

Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a, -379,25€
Augmentation annuelle moyenne aprés 2002 : a, 99,40 €
Création de valeur annuelle : a,-a, 478,65 €
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 3,95%




A 87

« Domaine entre 20 et 40 minutes d’un
échangeur autoroutier (D2)



droites de régression

., 14000
. @© & valeurs avant
S ; § 2002
5 2@ 13000
g 2o B \aleurs parés
QE) <>’: 2 2002
g o 12000
; % S \ -~/ - - projection
o £ 9 [
5= 73S 11000 4\: —= = ——
= O
<>E S o R, droite - avant
o & AL 2002
€ © 10000 A-
TA- . R
S~ “A droite - apres
9 000 \ T T \ \ ‘ ‘ : : 2002
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Année
Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a; -330,12
Augmentation annuelle moyenne aprés 2002 : a, -16,93
Différence de création de valeur annuelle : a,-a, 313,19
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 2,84%




A 87

« Domaine entre 40 et 80 minutes d’un
échangeur autoroutier (D3)



TVA brute par emploi par
rapport I'indice TVA brute par

emploi de l'aire de référence

droites de régression

14 000

13 000

12000 -

11000 -

10 000

9 OOO T T T T T T

1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

années

¢ valeurs avant
2002

B valeurs apres
2002

- -/ - - projection

droite - avant
2002

droite - apres
2002

Augmentation annuelle moyenne avant 2002 : a, -70,36
Augmentation annuelle moyenne apres 2002 : a, -69,49
Différence de création de valeur annuelle : a,-a, 0,87€
Pourcentage d’augmentation (valeur 2002) 0,01%




Evolution des emplois: Domaine
1




Evolution des emplois: Domaine
2




Evolution des emplois: Domaine
3




LA LGV ENTRE BORDEAUX ET
L'ESPAGNE

e Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

e La décision de RRF du 8 mars 07

* Le sommet franco espagnol du 10
janvier 08 et |la traversée centrale



Juin 2003



Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

Le débat porte sur trois traces:

 Premier tracé: élargissement de la
plateforme actuelle

 Deuxieme tracé: ligne nouvelle entre
Bordeaux et Bayonne

e Troisieme tracé: Tronc commun avec la
lighe Bordeaux Toulouse, nord de Mont de
Marsan, nord de Dax, Bayonne



Impact territorial des différents scénarios d’aménagement

Zone de
cengestion

Projet de LGV
BORDEAUX - TOULOUSE
Variante SU

Scénario 2
Variante EST
Sconario 2
Varianta QUEST
5 e

emris b
.




Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

Un guatrieme tracé est propose par les
responsables politigues et économiques beéarnais.

Il passe au sud de Mont de Marsan, au sud de Dax
avant de rejoindre Bayonne.

Il comporte une branche directe entre Mont de
Marsan et Pau (et au-dela Tarbes).

Il permet également d’assurer une liaison directe
entre le Béarn et le Pays basque.
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Le débat public sur la LGV

Bordeaux Espagne

Un cahier d’acteurs est signé:
o par le président de la CCI Pau Bearn,

 |e président du Conseil genéral des Pyrenées
atlantiques, le président de la Communauté
d’agglo Pau Pyrénées, le président de la
Communaute de communes de Lacq, le
maire de Pau

* Les députés des'q, 22me Fmeet gme
circonscriptions



Le débat public sur la LGV
Bordeaux Espagne

 La CCl de Pau Bearn, la Communauté
d’agglomération de Pau Pyréenees, le Consell
Régional d’Aquitaine et la Fédération regionale
des travaux publics d’Aquitaine financent |'étude
d 'évaluation des performances économiques et
naturelles des guatre solutions.

« La solution 4, la plus complete et la plus colkgus
est, a 'euro dépenseé, de loin la meilleure.



-

- o DCOGNAC T )
. “. o Options des tracés
U Praleforme actuele dRargie
, —b—  Quest des Landes-Pays Basaque
QJONZAC /
y /s A Estdes Landes- Pays Basque
|:“_Es PARRE.MEDOC —"—n— Est des Landes-Béarn-Pays Basgque
, : ] LGV TOURSSORDEAUNTOULDUSE
| ¥ Howvelles Gares
OBLAYE|
i .J - - - "‘.'l
7 i Ry
g b L .
DBORDEAUX . GBERGERAC QSARLAT-LACANEDA
., SGOURDON
L* . H.
WCANGON 4
DMARMANDE §
. GCAHORS
& ‘H_ I:] l.I
) ;
e
el AGEN
ONERAG 1.7 _
" QCASTELSARRASIN
> QCONDOM _ -
MONT-DE-MARSAN L >
1 - |
g, r A i S
5 dHUﬁH-_ Y =3
i - GITOULOUSE
\ DMIRANDE A \
DMURE T,
= U N
. .y | W e
QPAY 4 / \ .

[ f)
SOLORON-SAINTE-MARIE,,

tE

/

QFIGEA

L

DWVILLE

L]
~DAL




AUGMENTATION DE VALEUR PAR

PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

ACTIF A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA

LIGNE A GRANDE VITESSE

TRACE 1 : Plateforme actuelle élargie

Augmentation de valeur annuglle par actif au sein
de chague commune au titre de 'accés aux espaces

economigues.

{en euros 2000 par an)

Waleur basée sur l'accessibilité d'un actif
(=t des membres du menage associe) aux
emplois situés & mains de 40 min de transport®,

hors trajets terminaux a pied.

(& partir du centre de chague commune)

Sen faif, ermplols sihuts & molns de Thedve, cfvizes pay 2,25

Augmentation de
valeur dconomigua
an eurcs  actif | an

B 5000- 16 000
W 4000 8000
B 2000 4000
B 1000 2000
B 500- 1000
B 250- 500
B 125- 280

62. 125

M- 82

- 3

Sans variation

Augmentation totale : 6,8 millions € par an

Lignes TGV

e TOURS | BORDEAUK / TOULOUSE

Mombre de
COMMUNESs
Concarmaas

0
0
0
0
10
12
1

1

1
0
ety

b BORDEALIX | ESPAGHE

Donnges : MAVTEQ ®, SIRE & =t IFEN®&

& 1GN 2006

L,
Pamplona / Iruna ARGELES 0

SAINTES ™"
Y [

. JoNzac
B

""-_.ﬂ-\_ BN JLENME _.JI

.NDNTRDN f N

o

. SARLAT.L)

A

BORDEALIX

L,
VILLENEUVE
o SL_IR-LEITT} ;

N £

‘ = C&TELEARR |
N -

N
MORTA ahﬂ’f
o L

5 g
MOMNT-DE-MARSAN
F

-

~* MIRANDE

I'..'IR E{

o~
# OLORON
SnIMTE.h;;ﬁ_IE
{ ® BAGMERES
! b DE-BIGORRE

SAINT, AyQ_ELQB

L. SAINT-GIRON
S-Ll

' 20 40 G0km
A GAZOST " !




PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORLZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGHE A GRANDE VITESSE

TRACE 1 : Plateforme actuelle élargie

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
de chague comimune au titre de l'accés aux espaces
naturels,

{en eurcs 2000 par an}

“aleur basée sur MNaccessibilité d'un actif

(at das mambres du menage associd) aux aspacas
naturels situés & maodns de 275 min de transport®,
hars frajets terminaux & pied.

(& partir du centre de chaque cammune)

"o b espoces nsveys sibds d mons de 47 o, divises par 2,355

Augmentation de Hamitrn <

valaur nalurnalia communeg

e netil ! an RGN
[ a
| 125-3280 a
o2z &
N 1 I 14
16- 3 1
Ha 16 2
1- & 33
Sarms varialion Fe1S

Augmentation totale : 1,1 millions € par an
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LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)

RACE 1
Performances économiques: 6,76 M€
Performances naturelles: 1,15 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 149,36 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 1l
Colt de la LGV en euros 2000: 3225 METTC
Cout de la LGV en euros 2000: 2696 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 149,36 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 4,63 %
‘emps de retour: 21,6 ans




PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORLZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGME A GRANDE VITESSE

TRACE 2 : OQuest des Landes - Pays Basque

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
di chague commune au titre de l'acces aux espaces
Snomomigues,

{en euros 2000 par an}

Waleur basée sur Facoessibilibg dun aclif

(=t des membras du ménage associd) aux
amplais situgs a moins de 40 min de transpart”®,
hars tragets terminauy & pled,

(& partir du centre da chaque communal

*an il eopiaky shias & Nl e hawe, diisds par 2,35

Augmentation de Hamirg da
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Augmentation totale : 50,3 millions € par an
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PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORLZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA NONT G

LIGME A GRANDE VITESSE

Y SANTES ™S e e ’
FT

)

TRACE 2 : Quest des Landes - Pays Basque , i
FERIGUE .'{_._'u

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
de chague comimune au titre de l'accds aux espaces
naturels,

{en eurcs 2000 par an}

‘“aleur basée sur MNaccessibilité d'un actif

(at das mambres du menage associd) aux aspacas
naturels situés & maedns de 275 min de transport®,
hars frajeis terminaux & pied.

(& partir du centre de chagque cammune)

"otk espoces nshveys sibds d mons de 4T o, divises par 2,355

Aupgmentztion de Fearmitsea de
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) e et ! an CEEGRITE
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Augmentation totale : 5,7 millions € par an
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LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 2

Performances économiques: 50,28 M€
Performances naturelles: 5,76 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 197,49 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 2
Coultde la LGV en euros 2000: 3189 METTC
Cout de la LGV en euros 2000: 2666 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 197,49 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 6,19 %
‘emps de retour: 16,6 ans




PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORIZON 2020

¥ SAINTES™ ] - JEANSUULE L !
i i ; ‘—‘:!' ] i
- i 8

\
™)
LESPARRE-MEDCE,

APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGME A GRANDE VITESSE

Janzac

TRACE 3 : Est des Landes - Pays Basque

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
de chague commune au titre de l'acces aux espaces
Snomomigues,

{en euros 2000 par an}

Waleur basée sur Facoessibilitg dun aclif

(=t des membras du ménage associd) aux
amplais situgs a moins de 40 min de transpart”®,
hars trajets terminauy & pled,

(& partir du centre da chaque communal

“an fal, eopiaky ahibas & N e hawe, diisds par 2,35
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waleur &conoemigue AL
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Augmentation totale : 202,2 millions € par an
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PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORLIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGME A GRANDE VITESSE

TRACE 3 : Est des Landes - Pays Basque

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
de chague comimune au titre de l'accds aux espaces
naturels,

{en eurcs 2000 par an}

‘“aleur basée sur MNaccessibilité d'un actif

(at das mambras du menage associd) aux aspacas
naturels situés & modns de 275 min de transport®,
hors frajets terminaux & pied.

(& partir du centre de chagque cammune)

L,
WILLEMEUVE
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LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 3

Performances économiques: 202,18 M€
Performances naturelles: 18,63 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 362,25 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 3
Coult de la LGV en euros 2000: 3397 METTC
Cout de la LGV en euros 2000: 2840 M€ HT

Performances éco. nat. et log.: 362,25 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 10,66 %
‘emps de retour: 9,4 ans




PERFORMANCE ECONOMIQUE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORIZON 2020

APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGME A GRANDE VITESSE

TRACE 4 : Est des Landes - Béarn - Pays Basgue

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
di chague commune au titre de l'acces aux espaces
Snomomigues,

{en eures 2000 par an}

Waleur basée sur Facoessibilitg dun actif

(=t de2s membras du ménage associd) aux
amplais situgs a moins de 40 min de transpart”,
hars tragets terminauy & pled,

(& partir du centre da chaqua communal

“an i, eopiaky shikas & N de e, diisds par 2,35

Augmentation de Hamir da
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Augmentation totale : 427,9 millions € par an

Ligmes TG
e TOURS { BORDEALE F TOULSUSE

Al BORDEAUX ( ESPAGHE

Données ; MAVTED & SIRE @ st IFENE
& |GH 2006

S NTE 5 =y e TSI LI E R
]

LN soac
\\ %4

LESFARRE-MEDCC I

:'h
VILLENELVE

sl.m Lnﬂr
fﬁr F”%"L

..'I T
J . . - o R, ] 4
N : F conpom <
e . } ~ Mo

7 AUCH :

_r‘mn—mmur:
TARBES

DLDF!G‘JH P
SAINTE-MARIE,

* BAGNERES
DE-BIS0OHREE

ARGELES
GAZOET

Pamplona / Ir'l,lnad%—ﬂ]\.\_\~ !
N



PERFORMANCE NATURELLE DES TERRITOIRES

AUGMENTATION DE VALEUR PAR
ACTIF A L'HORIZON 2020

— BriELILEME g
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APRES CONSTRUCTION DE LA
LIGNE A GRANDE VITESSE

TRACE 4 : Est des Landes - Béarn - Pays Basgua

Augmentation de valeur annuelle par actif au sein
de chague commune au titre de l'accés aux espaces
naturels,

{en euros 2000 par an}

‘alsur basée sur Maccessibilité d'un actif

{at das mambres du ménage associd) aux espacas
naturels situés & maedns de 275 min de transport®,
hors frajets terminaux & pied.

(& partir du centre de chagque cammung)

"on fil SEp00eT NSNS SIS 4 mons o 4T . dhases par 220

Bugrnentstion de Homibre de
wabaur natunelis =T
i erees. Lachl / an EorCamiies
M 250-500 45
W 125-250 65
B s52-125 &4
| a3
16- 3 3F
B~ 16 33
1- B 10K
Tang varaicn 35571

Augmentation totale : 44,5 millions € par an =
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LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
RACE 4

Performances économiques: 427,93 M€
Performances naturelles: 44,52 M€
Performances logistiques: 141,45 M€

TOTAL 613,90 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Tracé 4
Coult de la LGV en euros 2000: 4685 METTC
Coult de la LGV en euros 2000: 3917 ME HT

Performances éco. nat. et log.: 613,90 M€/an

Taux de rentabilité annuel: 13,10 %
‘emps de retour: /,6 ans




LE BILAN GLOBAL ANNUEL
DES PERFORMANCES
(A L'HORIZON 2020, en euros 2000)
SUPPLEMENT ENTRE TRACES 3 ET 4

Performances économiques: 225,75 M€
Performances naturelles: 25,89 M€
Performances logistiques: 0,00 M€

TOTAL 225,716 M€



Le temps de retour a I'horizon 2020
(en euros 2000)
Supplement entre traces 3 et 4
Surcout LGV en euros 2000: 1288 M€ TTC
Surcout LGV en euros 2000: 1077 MEHT

Sup Perform éco. nat. et log.: 225,76 M€/an

Taux de rentabilité annuel 3vers 4: 17,53 %
‘emps de retour 3 vers 4: 5,7 ans




La décision de RFF le 8 mars 07

 RFF le 8 mars 2007 déecide de poursuivre
les études sur la base du scénario 3.

* Elle précise de plus que les études devront
apporter des reponses precises sur les
adaptations possibles de tracé,notamment au
sud de Mont de Marsan, et les
Infrastructures nouvelles pour améliorer la
desserte ferroviaire du Béarn et de la
Bigorre



La décision de RFF le 8 mars 07

e Les solutions 1 et 2 sont eliminées.

e La solution 3 va dans le bon sens puisqu’elle
orend en considération la notion de grappe
d’agglomérations

e La porte vers la solution 4 est entre ouverte. Les
études complémentaires sont en cours. Mais cela
exige une forte motivation de la part des
responsables politigues et économiques du Béarn.
Aux béarnais de reussir cette etape.
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XXe Sommet franco-
espagnol a Paris

* Le Président de la république, M. Nicolas
SARKOZY, préside avec M. José Luis
ZAPATERO, Président du gouvernement
Espagnol, le XXe Sommet franco-espagnol qui se
tient le 10 janvier 2008 a Madrid.

* Les responsables espagnols insistent beaucoup
oour que l'ordre du jour traite des traversées
pyréneennes et ne neglige pas la traversée centrale
c’est-a-dire la liaison avec I’Aragon.




XXe Sommet franco-
espagnol a Paris.

La décision adoptée comporte deux aspects:

o effectuer une étude d’'une traversée ferroviaie de
Pyrenees de grande capacité dont il convient
d’evaluer I'intérét au plan économique et
environnemental.

o etudier la possibilité de rouvrir la liaison
ferroviaire Pau Canfranc en se situant dans la
perspective d'un projet de traversée centrale des
Pyreneées.
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XXe Sommet franco-
espagnol a Paris.

C’est un message encourageant.
faut continuer a étre force de proposition.

I
Il faut demander a étre membre de la commission
qui sera mise en place pour suivre le deroulement
des études d’évaluation.

Il serait judicieux d’établir désormais des cotgac
étroits avec les autorités aragonaises qui sost tre
volontaristes et qui ont un intérét vital a établs
lilaisons commodes avec I'Aquitaine et Midi
Pyrenées.




Une chance a saisir pour le Béearn
et le Sud Ouest

 Le TGV, un instrument de progres
économique et écologique.

e L’Aquitaine, le Midi Pyréenees et I'’Aragon
solidaires dans la réussite.
* Une chance pour le Béarn et le Sud Ouest.



DES LIGNES D'ACTION

Bien desservir les territoires metropolitains,
lieu de creation de richesse economique et
sociale

Bien relier les aires métropolitaines entre elles
par des transports a grande vitesse

Reéduire les nuisances

Privilegier le péage d'infrastructures pour
financer les ouvrages pertinents

Populariser les outils pedagogiques qui existent
désormais pour concevoir des infrastructures
pertinentes




L 'Intérét des dessertes urbaines

* Les periphéries des grandes aires urbaines ont
besoin de rocades pour faire face aux
déplacements en pleine expansion qui ne
concernent pas le centre historique. La rentabilité
économique et sociale de ces ouvrages est tres
élevée.

« Ces rocades doivent étre associées a la rénovation
des rues et avenues délestées de tout traficanutil

* Les transports collectifs a la demande, tels gsie le
taxis a frais partagés, doivent étre promus.






L’'intérét de la grande vitesse

_a France est un pays de faible densité: 1,1
nabitant/ha ou 0,45 emploi/ha.

_es lignes a grande vitesse compensent par leur
nerformance en terme de vitesse la faible densité
moyenne.

La grande vitesse devrait par exemple permettre
d’interconnecter Bordeaux, Agen, Toulouse, Mont
de Marsan, Pau, Tarbes, Bayonne, Bilbao et

Saragosse.







| a réduction des nuisances

|l faut poursuivre les efforts en matiere de siéeuputiere
en améliorant les infrastructures, en concevant des
véhicules toujours plus sdrs et en favorisant les
comportements apaisés

|l faut réduire les nuisances phoniques aussi poam les
transports aeriens que pour les transports tezsestr
ferroviaires, en recherchant notamment une integrat
optimale des infrastructures

o || faut lutter efficacement contre I'effet de s=en
soutenant les véhicules faiblement consommatews et
privilégiant la filiere hydrogene dont le gaz nalugst la
porte d’entrée la plus évidente.



Le péage d’infrastructure pour
financer les ouvrages pertinents

 Compte tenu de l'etat d’endettement du pays,nilde
Incontournable de privilégier le recours@@age
d’infrastructure notamment pour la réalisation des
nouvelles rocades autoroutieres au sein des granméss
urbaines ou I'élargissement des rocades ou radiales
existantes

e Le péage est a proportionner a la puissance fiskeala
voiture de telle sorte que tout resident motougelque
soit sa catégorie socio professionnelle, puissefimer
d’'une création de valeur supérieure au montantedge
acquitte

* Le péage de zonee peut étre justifié que dans les coeurs
des tres grandes metropoles multimillionnaires pour
moderer la saturation automobile



La promotion des outils
pedagogiques d’evaluation

Les outils d’évaluation pédagogiques existent.

lIs reposent sur la notion de valeur économique et
naturelle créée au sein de chaque commune
desservie par I'infrastructure étudiée.

Cette valeur peut étre représentée sur des artes
I'aide de gammes chromatiques ordonnees.

Ce type de représentation a un pouvoir
pedagogique et d’évocation exceptionnel.

Le moment est venu d’en géenéraliser l'usage.






